a0
confluences Ressources de géographie pour les enseignants

Archive. Facade maritime, arriere et avant-pays
: I'exemple d'Anvers
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NB. Le contenu de cet article donne des informations disponibles au moment de sa publication
en 2004.

>>> Pour des informations a jour, lire par exemple : Katja Hackenberg, « L’organisation globale
des chaines maritimes logistiques et le programme des réseaux transeuropéens de transport :
I'exemple du port d’Anvers », Géoconfluences, mars 2019.

>>> Qu, sur le port de Rotterdam cette fois : Jean-Benoit Bouron, « Rotterdam, 10€ port mondial
en 2022 (pour les conteneurs) », breve de Géoconfluences, décembre 2023.

Anvers (Belgique) est aujourd'hui le quatrieme port mondial avec 143 millions de tonnes de
produits transbordés derriere Rotterdam, Singapour et Hongkong. Il est en nette expansion.
Quels sont ses principaux atouts, quels sont ses facteurs de croissance ?

Place d'Anvers dans la facade Place d'Anvers dans le trafic
maritime mondial. En millions de
(range) Le Havre - Hambourg. En tonnes métriques. en 2002
millions de tonnes, en 2003 ques, en 290<
‘ Port ‘ Produits | Produits Total 4 Port, pays T:’gilecr:;iigﬂge
chargés || déchargés| transbord |Rotterdam (Pays Bas) ” 322 |
|Rotterdam| 255 | 72 || 328 | Singapour ” S51 |
(Anvers | 77 || 65 | 143 | | Hong Kong (Chine) [ 192 |
|Hambourg| 64 | 43 | 106 | ‘Anvers ” 31 |
;;fngtaevrrdearuw gg ” 1? “ ;; } | Kaohsiung (Taiwan) [ 118 |
Dunkerqud 36 | 14 | 50 | | Houston (Etats-Unis) || 109 |
Bréme | 27 | 22 | 49 | Shanghai (Chine) [ 106 |
Zeebruge | 16 | 15 | 31 | | Qingdao (Chine) ” 101 |
‘Gand 1o | s 24 | Hambourg (Allemagne) || 96 |
|Busan (Corée du Sud) || 96 |

Source : Antwerp Port Authority www.portofantwerp.be

Téte de pont pour les importations et exportations de I'Union européenne, la moitié environ des
marchandises manutentionnées a Anvers sont destinées a d'autres pays européens, ou en
proviennent. Plus de 100 millions d'habitants, consommateurs et producteurs, vivent dans un
rayon de 350 km. La situation du port a I'intérieur des terres, a une distance de 68 a 89 km de la
mer du Nord, est un atout car le pré- et le post-acheminement constituent une part de plus en
plus importante du co(t total de la chaine logistique multimodale d'une zone portuaire. Ainsi, le
transport maritime ne représente plus qu'environ 30% du colt du transport conteneurisé et,
actuellement, il est moins colteux de transporter un conteneur de Singapour a Anvers que de

https://geoconfluences.ens-lyon.fr/doc/transv/Mobil/MobilDoc2.htm


https://geoconfluences.ens-lyon.fr
https://geoconfluences.ens-lyon.fr/informations-scientifiques/dossiers-regionaux/territoires-europeens-regions-etats-union/rte-t/port-anvers
https://geoconfluences.ens-lyon.fr/actualites/veille/breves/rotterdam-10e-port-mondial-en-2019
http://www.portofantwerp.be/

Anvers a Berlin !

Anvers : trafic de fret avec I'avant-
pays maritime en 2003 (millions de
tonnes, trafics supérieurs a 2 Indice de centralité pour les ports
millions de t.) de la facade Le Havre - Hambourg
Pays Trafic Base 100: Anvers
i maritime Indice de Indice de
| Etats-Unis | 17,0 | Port centralité - | centralité -
|Royaume-Uni I 10,2 | Distance Durée du
| Afrique du Sud [ 5.8 | trajet
[Canada [ 5,7 | [Anvers | 100 | 100 |
[Russie [ 5,6 | |Gand [ 102 | 102 |
[Brésil || 55 | |Rotterdam | 105 | 104,6 |
[Finlande [ 4,8 | | Zeebruge | 1051 | 1054 |
[Turquie || 46 | |Amsterdam | 1069 | 106,6 |
[Chine || 45 | [Dunkerque | 1085 | 1082 |
[Algérie || 4.0 | [Marseille | 1162 | 113,6 |
[France [ 3,3 | |Le Havre | 1171 | 118 |
|Espa<::]ne ” 3,3 | Ces indices de centralité ont été calculés, en
[Norvege | 3,3 | 2001, par référence a 188 agglomérations
|Allemagne | 2,7 | européennes représentant 110 millions
| Emirats Arabes Unis | 2,6 | d'habitants sur la base des trajets de poids
| Israél [ 2,4 | flourds.
| Estonie I 2,2 |
|Suéde | 2,2 |

Sources : Antwerp Port Authority www.portofantwerp.be

Anvers fonctionne comme plate-forme multimodale, directement connectée aux corridors et aux
réseaux trans-européens. Grace a sa position géographique, le port est en prise directe avec les
réseaux fluvial, ferroviaire, autoroutier et, aussi, aérien européens. Il pratique le ferroutage et le
transport combiné rail - route.

https://geoconfluences.ens-lyon.fr/doc/transv/Mobil/MobilDoc2.htm
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Anvers dans le systeme des voies
navigables d'Europe du Nord
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Répartition par mode du trafic
darriére-pays d'Anvers

Péniches et barges (42%)

. Route (41%)

. Rail (17%)

Sources des documents :

Par les Voies navigables de France, le site du
projet Seine - Nord Europe :www.seine-nora-
europe.com

Antwerp Port Authority :
www.portofantwerp.be

Sources :

https://geoconfluences.ens-lyon.fr/doc/transv/Mobil/MobilDoc2.htm
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Grace a la voie d'eau, le port d'Anvers dessert
les pays danubiens. Au nouveau terminal de
Nordzee, on pratique Ile transbordement
direct. Initiateur du port avancé (ou port sec,
port positionné a lintérieur des terres),
Anvers effectue plus de 50% de son pré- ou
post-acheminement terrestre par transport
fluvial, un mode qui gagne chaque année des
parts de marché sur le transport routier.

La connexion avec le Rhin et la Moselle a été
notablement raccourcie et rendue navigable
pour les convois poussés, et ce grace a la
mise en service du canal Escault-Rhin. Il
accueille annuellement 67 000 mouvements
de bateaux et il est directement raccordé au
port de Rotterdam. Par ailleurs, des travaux
ont été réalisés sur I'Escault supérieur et sur
la Lys pour mettre ces voies en conformité
avec le réseau européen 1 350 tonnes. La
modernisation du canal Albert permet aux
convois poussés de 4 500 tonnes de gagner
Liege. Cette excellente desserte fluviale est
un atout essentiel pour Anvers.

Concernant le rail, Anvers, point terminal de
12 connexions internationales, est le plus
grand port ferroviaire d'Europe. Plus de 140
trains de marchandises en partent tous les
jours, tandis que plus d'une centaine vy
arrivent. Le volume ainsi transporté se monte
a 25,8 millions de tonnes et la gare de triage
est capable de traiter 2 800 wagons par jour.
Anvers a obtenu les premiers corridors trans-
européens et des ports secs.

Anvers est une importante plaque tournante
du réseau autoroutier européen grace a
I'E313/314, vers le Nord de la France et la
Ruhr, ainsi qu'a I'E19 qui relie Paris a
Amsterdam via Bruxelles et Anvers. Le
transport routier assure 60% de la distribution
de conteneurs.

Enfin, les aéroports d'Anvers et de Bruxelles
répondent aux besoins de transport aérien.

Les services logistigues sont conséquents.
Anvers dispose de 4,8 millions m? d'entrep6ts
couverts. L'informatisation y est poussée, les
formalités douanieres sont entierement
informatisées. Tous les éléments du port
participant a la chaine logistigue sont
fortement imbriqués, l'informatique jouant un
role de plus en plus important dans
I'organisation et le contrble de cette chaine.
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e Par la DRIRE du Nord Pas-de-Calais, enjeux pour l'industrie régionale > transports logistique
:www.nord-pas-de-calais.drire.gouv.fr/di/Enjeux/Enjeux.htm - DRIRE Nord-Pas-de-Calais -

Transports-logistique, Avril 2004

e Damien M.-M. - Transport et logistique (entrée hinterland) - Aide-mémoire de I'ingénieur -
Dunod - 2001

e Port d'Anvers (Antwerp) : www.portofantwerp.be
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